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Changement du régulateur d'origine SH par un modele
plus performant FH

- Premiere démarche: localiser I'endroit ou se troue le régulateur suivant les modeles:

1) Sur le Roadster Gardette, a I'avant sous knege de téte de fourche.

2) Sur le Roadster Cazeaux, a l'arriere soudlla se

3) Sur les Café Racer, sous le flan de carénagegemiche.

4) Sur les Scrambler, Street Scrambler, Black ®lagiClassic et VX10, a l'arriére sous la selle.

- De quel matériel a-t-on besoin pour le changemepit

1) Tout d'abord un régulateur de type FH( 001 - 010 - 012 ou 020 et sans doute d'autresreh
Attention a ce que les ailettes aient des rond
moulées, si ce n'est pas le cas, vous pouvezétre

d'étre en présence d'une contrefagon chinoise
fiable.

Il'y a 2 connecteurs, I'un gris avec 3 cossestréa
noir avec 2 ou 3 cosses, ou seules les coq
extérieures seront utilisées.

2) Deux connecteurs correspondant aux
sorties du nouveau régulateur.

On peut choisir d'utiliser des cosses individugfiledes trés courantes. Dans ce cas attentionramctiements. Pour la
sortie des 3 fils jaunes d'alternateur il n'y spma de probléme, ils peuvent étre intervertis, marger si la polarité des
fils en sortie 12 volts continus et masse est s&er De plus ces cosses ne sont pas étanchesrégjidsteurs sont
placés dans des endroits peu protégés de I'humidité

Il est donc préférable de choisir des connectedeptés avec détrompeurs et étanches. C'est beaptmigher a
'achat mais slrement une garantie de fonctionnepwnr la suite. Voir sur le forum les possibilifgsur se procurer
ce type de connecteurs.




Voici de quoi est constitué le kit complet adapt& aégulateurs de type FH: 1
sachet de cosses a sertir - 1 bouchon jaune ataiicnltotale - 5 bouchons bleus
percés pour le passage du fil - 1 connecteur griespondant a la sortie grise du
régulateur - 1 connecteur noir correspondant arféesnoire. '

Vous pouvez déja placer le bouchon jaune dansrtestu ¢
milieu du connecteur noir puisque seules les 2iesor
extérieures serviront (sortie 12 volts continus).

- Procédure de changement

Ce changement impose la modification du circuictéigue, le régulateur d'origine étant muni de 2iss par fils
moulées et connecteurs déportés, alors que le aauegulateur a ses 2 connecteurs directementrée, ste ce fait les
fils existants seront trop courts et les connestelorigine inadaptés, de plus les 3 fils jaunesaxé de l'alternateur
ayant tendance a chauffer provoquant la dégradadeoteur isolant, il sera bon de supprimer la pgpbuvant poser
probléme.

Ci-dessus a gauche le régulateur d'origine (laegaiylon tressée est un montage perso) avec seasssiils et
connecteurs déportés. A droite les 2 connecteurdrduit électrique a supprimer et remplacer pamxcegorrespondant
au nouveau régulateur. Sur la photo on voit bierddgradation des fils jaunes ayant chauffés, niaastdeur
raccourcissement.

Avant toute intervention, il faut débrocher le méxsible 30A afin d'éviter tout risque de courteciit, on peut aussi
débrancher la batterie, mais sur les Voxan c'estntervention qui prend du temps.

Ci-dessus a gauche vous avez le maxi fusible dam$aitier, au milieu le couvercle et le fusiblgpdgés, a droite le
support du fusible coté broches.




Sur le maxi fusible il y a 2 fils rouges (+ 12v)aalt au régulateur, comme il vont étre trop codtt&gut les remplacer
soit par un seul fil de section supérieur (4 & 62pon remettre 2 fils de 2,5 mm2 plus longs, damsas il va y avoir un
souci d'adaptation au connecteur du régulateudé-Hopuchon bleu d'étanchéité n'étant prévu popasage que d'un
seul fil. Personnellement n'ayant pas de fils plas que 2,5 mm2, j'ai opté pour le doublementfitlesCeci m'a obligé

a dénuder d'une plus grande longueur les 2 fil& cohnecteur du régulateur, a les assembler stgrd¢ééger par de la
gaine thermo rétractable afin qu'ils passent paoledu bouchon bleu garantissant I'étanchéité dennexion.

Bouchon bleu percé
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*Partie dés 2 fils dénudés puis protégés
par la gaine thermo rétractable

Le changement de ces fils implique également sifaite une soudure pour les rallonger simplemeittdouvrir la
cosse du support du maxi fusible si on préfererawoifil continu, c'est ce que j'ai préféré faigd-dessous la facon de
démonter la cosse du support du maxi fusible.

Vous devez d'abord déposer la piece plastique jgunmaintient les cosses en agissant sur les@<latéraux (photo
de gauche), puis vous avez acces a la cosse, @agortlr, a l'aide d'un petit tournevis plat il faordre une languette
métallique qui empéche la cosse de sortir, cecineerdans la plupart des connecteurs multi cossess Youvez a
présent sortir la cosse pour dessertir les file @gén et sertir le ou les nouveaux fils. Le reragetse fait dans I'ordre
inverse, bien penser a retordre la languette dmsae sinon a I'enfichage du fusible la cosse eistpireculer et le
contact ne sera pas bon avec un probléme de chdageé.

Il reste maintenant encore 4 fils a préparer pauvpir essayer ce nouveau régulateur, mais leqaogpliqué est fait.
Pour les 3 fils jaunes venant de l'alternatelguifit de les rallonger, car il est hors de queste les changer, pour cela
prévoir de la soudure et de la gaine thermo réthdet idem pour le fil de masse. Pour le sertissiegecosses fournies,
j'utilise une simple pince a bec, avec de la dtd&se et de la patience cela se fait bien, ci-dess@auche, le résultat.

masse

Connecteur gris pour connecteur noir
- les 3 fils jaunes sortant
~ de lalternateur

Comme vous le voyez le connecteur gris sert a decdes 3 fils jaunes venant de l'alternateur, eguxXont pas de

position particuliére vous pouvez donc les plaaamme bon vous semble. Ce n'est pas pareil powrieecteur noir
comportant un + 12V et une masse, ci-dessus tedtes emplacements des fils.




Voici le résultat prét a étre monté sur la moto,nnRRoad -
étant modifié, le régulateur ne sera donc pas mo
'emplacement d'origine.

Voila le résultat posé sur le Café Racer ou il faug
mettre des vis plus longues et des entretoiseseo
simples écrous comme je l'ai fait, pour décaler
régulateur vers le moteur, sans quoi les connesteer
pourront pas étre branchés par dessous.

Vérification de la tension aprés échange sachaatjgun'avais pas fait de photo avec l'ancien régutamais que la
tension était de 'ordre de 13,8V au ralenti ethaiha 13,6 au-dessus de 3000 tr/mn. Le Road édsté plus de 2 mois
sans tourner et sans charge de batterie, la tensitact mis mais moteur arrété est basse (photmdehe) aprés que
ce soit au ralenti (photo du milieu) ou au-dessei8@00 tr/min la tension est identique. J'ai untteba Odyssey PC
680 de prés de 4 ans qui a démarrer le moteur at de tour malgré le 11,82v.




Pour ceux qui veulent en savoir plus, ci-dessaus kes détails concernant le régulateur FH 012 &t4vjus encore sur
le forum du VCF, rubrique technique, post chargtehia.




